
Пояснительная записка 

к проекту решения Собрания депутатов Миасского городского округа 

О внесении изменений в Решение Собрания депутатов Миасского городского 
округа от 26.04.2024 г. № 6 «Об установлении тарифов на перевозки пассажиров и 

багажа, о создании условий по предоставлению транспортных услуг населению в части 
предоставления права льготного проезда на автомобильном и наземном электрическом 

транспорте по муниципальным маршрутам регулярных перевозок по регулируемым 
тарифам Миасского городского округа» (далее – проект Решения) 

 

В настоящее время стоимость проезда в Миасском городском округе является 
наименьшей среди всех муниципальных образований Челябинской области, так и 
среди городов РФ, сопоставимых по численности населения (Таблицы № 1,2).  

Дефицит бюджетных средств не позволяет в полном объеме обеспечить 
финансирование пассажирских перевозок, что ставит под угрозу стабильность 
транспортной системы. Отсутствие достаточного финансирования влечет за собой 
целый ряд негативных последствий, включая сокращение маршрутной сети, 
увеличение интервалов движения и повышение стоимости проезда для пассажиров. 
Все это, в свою очередь, снижает доступность транспортных услуг для населения, 
особенно в отдаленных и сельских районах, где альтернативные варианты 
передвижения ограничены. 

Постоянное удорожание топлива (с начала 2025 года по 1 сентября стоимость 
бензина на российских заправках увеличилась на 6,7%, что более чем на треть выше 
уровня инфляции за тот же период (4,1%), сервисного обслуживания (в 2024 г. 
инфляция составила – 9,52% http://ssl.rosstat.gov.ru/storage/mediabank/1_15-01-

2025.html).  

 

Таблица № 1 

 

 

Стоимость проезда в городах Челябинской области на 2025 год 

Наименование Наличные деньги 

Безналичный 
расчет 

Миасс 30 25 

Троицк 42 35 

Златоуст 35 30 

Сатка 35 35 

Катав-Ивановск 35 35 

Юрюзань 35 35 

Кыштым 35 35 

Челябинск 43 37 

Таблица № 2 

Стоимость проезда в городах, сопоставимых по численности населения 

Наименование Наличные деньги 

Безналичный 
расчет 

Миасс 30 25 

Сызрань 36 34 

Златоуст 35 30 

Волгодонск 42 40 

Глазов 35 35 

Новочеркасск 40 40 

Южно-Сахалинск 45 35 



В Таблице № 3 отображен анализ текущего положения и предлагаемые 
вносимым проектом Решения изменения, а также анализ увеличения стоимости 
проезда: 

 

Таблица № 3 

Вид оплаты автобус, троллейбус 

было стало 

Проездной 1 200 1 300 

Транспортная карта 24 33 

Банковская карта 25 35 

Наличные 30 45 

Льготные категории граждан 15 20 

 

Сравнительная таблица по тарифам в общественном транспорте 

По городам Миасс, Златоуст, Челябинск, Копейск 

Таблица № 4 

 Миасс (автобус, 
троллейбус) Златоуст (автобус, трамвай) 

Челябинск, Копейск 

(автобус, трамвай, 
троллейбус) 

было стало было стало было стало 

Проездной 
1 200 1 300 

1250 

678 (льготный) 
Ведется 
расчет 

1 450 1 600 

Транспортная 
карта 

24 33 25 30 34 40 

Банковская карта 
25 35 30 37 37 44 

Наличные 

30 45 35 40 43 50 

Льготники 
15 20 - - 17 20 

 

Для жителей, пользующихся транспортными картами, стоимость проезда 
останется самой выгодной - 33 руб. 

Также преимуществом является то, что выручка перевозчиков станет более 
прозрачной, появится упорядоченный денежный поток, с которого в большем объеме 
будут платить налоги и зарплаты. 

 

Прогноз выручки транспортных предприятий на 2026 год (тыс. руб.) 
Таблица № 5 

Троллейбус МУП до 45 руб. за наличную оплату/до 35 руб.; за безналичную оплату/до 33 руб.; 
по транспортным картам; льготная стоимость проезда до 20 руб. 

Вид билетов 

Объем 
выручки  по 
итогам  2025 
(спроец.) 

прогнозный объем 
выручки на 2026 г 
(новый тариф с 
01.12.2025  года)  

Рост выручки при условии 
оттока пассажиров на 30% 
в течение 2 месяцев 

 Разовые билеты (нал, 
безнал, тр. карты, 
льготники)  

101 699,00 139 246,97 37 547,97 

Автобус МУП УПП МГО до 35 руб. за наличную оплату/до 30 руб. за безналичную оплату/до 
33 руб. по транспортным картам, льготная стоимость проезда до 20 руб. 

Вид билетов 

Объем 
выручки  по 
итогам 2025  

прогнозный объем 
выручки на 2026 г 
(новый тариф с 
01.12.2025  года)  

Рост выручки при условии 
оттока 20% пассажиров на 
маршрутах, где есть 
дублирование в течение 2 



месяцев (где нет 
альтернативного 
транспорта, пригород и 
маршруты, где нет 
нерегтарифа не 
учитываются) 

 Разовые билеты (нал, 
безнал, тр. карты, 
льготники)  

64 161,00 85 661,07 21 500,07 

 Автобус (городские маршруты) до 45 руб. за наличную оплату/до 35 руб. за безналичную 
оплату/до 33 руб. по транспортным картам, льготная стоимость проезда до 20 руб. 

Вид билетов 

Объем 
выручки  по 
итогам 2025  

прогнозный объем 
выручки на 2026 г 
(новый тариф с 
01.12.2025  года)  

Рост выручки при условии 
оттока пассажиров на 20% 

 Разовые билеты (нал, 
безнал, тр. карты, 
льготники)  

33 106,50 47 140,82 14 034,32 

 Автобус (пригородные, садовые маршруты) до 4,5 руб. за км за наличную оплату/до 3,5 руб. за 
км за безналичную оплату, льготная стоимость проезда до 20 руб. 

Вид билетов 

Объем 
выручки  по 
итогам 2025  

прогнозный объем 
выручки на 2026 г 
(новый тариф с 
01.12.2025  года)  

Рост выручки при 
отсутствии оттока 
пассажиров на маршрутах 
(нет альтернативного 
транспорта на пригородном 
сообщении) 

 Разовые билеты (нал, 
безнал, тр. карты, 
льготники)  

34 929,26 49 133,83 14 204,57 

 

Распределение перевезенных пассажиров по категориям (МУП «УПП МГО») 
Категория пассажиров Троллейбусы (%) Автобусы (%) 
Оплата наличными  10,5 5,6 

Оплата банковскими картами 63 57,1 

Транспортные карты 2 1,3 

Региональные и местные льготники (15 руб.) 22,8 34,2 

Федеральные льготники 1,6 1,8 

Итого 100 100 

 

Распределение перевезенных пассажиров по категориям (ООО «Автолайн-Миасс») 
Категория пассажиров Автобусы (%) 

Оплата наличными  
32 

Оплата банковскими картами 
30 

Транспортные карты 
0,8 

Региональные и местные льготники (15 руб.) 
37 

Федеральные льготники 
0,2 

Итого,% 100 

 

Принятие решения о повышении стоимости проезда позволит: 
- поддерживать подвижной состав в технически исправном состоянии;  



- повысить качество предоставления транспортных услуг населению; 
- обеспечить выравнивание доходов и расходов перевозчиков; 

- оптимизировать расходы и повысить эффективность использования 
бюджетных средств.  


